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1 3 1  J䄀錀 SPOORWEGEN TE OKEG䔀䴀 1 8 5 5 - 1 9 86 . 

1 j uni 1 9 8 6  was voor Oke gem en omgev ing e e n  h i s t o r ische  dag : de  vern ieuwd e 

spoo r l i j n  Dend e r le euw-Ge raardsbe rgen we rd e l ec t r is c h  inge r eden . 

Dage l ij ks · C o p  de we rkdagen) n�men zowat 3 300 pende l aa r s  de  t re in in Groo t ­

Ninove . Voor Okegem l oo p t  d i t  c ij f e r  o p  t o t  4 5 2 . Voor hen i s  d e z e  e l ec t r i f i ­

cat ie goed n ieuws . Voor Heemkr ing Okegem i s  d i t  f e i t  een reden om even e e n  

b l i k in h e t  verleden t e  we rpen . 

Voor de t o t s t andkoming van d e z e  b i j d rage hebben we ons  voo raf goed gedocumen­

t e e rd en z i j n  op zoek gegaan in h e e l  wa t archiev en . 

We kregen de t oe s t emming om in he t arc h i e f  van de  N . M . B . S .  even t e  gaan 

snuf fe len . Dank z ij de bere idw il l ige medewe rking van i r . De Wae l e van de 

Dienst  Gent en van de h e e r  G .  Feron van de Diens t Pub l ic Re lat ions t e  Bru s s e l  

konden we h e e l  wat int e r e s sante  ge gevens o p  de  kop t ikken . Wij danken hen h i e rvoor 

zeer har t e l ij k .  

Ge lukkig konden we ook b e s c h ikken ove r een in t e r es sant e  b ij drage van ons e r e l id 

Beno i t  Van Vae renhe rgh d ie hie r in me t kenn i s  van zaken ver t e l t  hoe he t in  he t 

s ta t ion van Okegem r e i l de e n  z e i lde in de j ar e n  1 9 2 0- 1 9 2 2 . 

Daar de b ij drage over d e  spoorwegen t e  Oke gem nogal omvang r ij k  i s , s p r e i d en 

we deze  ove r twee nu洀洀e r s . 

We z ij n  ook ge lukkig een ko r t e  b ij d rage t e  kunnen pub l iceren van ons l id Pa t r ick 

Prae t ,  d ie in  sep t embe r  1 1 . p r omoveerde tot  l ic e n t iaa t  in de Wij sbege e r t e  

e n  Le t t eren - Afde l ing Moderne Geschieden i s , waa rvoor we hem dan ook van har te  

f e l ic i t e ren . We  hopen s t e l l i g  dat  we  hem a l s  vas t  me dewerker van ons  t ij d s ch r i f t  

kunnen no t e ren . 
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DE B ELG I SCHE SPOORWEGEN V䄀一 1 8 3 5  TOT 一唀 .  

De g e s c h iedenis van de B e l g i sche Spoorwegen i s  innig ve r g r o e i d  me t de geschiedenis  

van de Be lgische S t aat . He t spoor we rd g e c r e � e rd om b ij te  d r agen t o t  de ec ono­

m i s che en soc iale ontwikke l ing van h e t land en he t we l z ij n van de b evo lking . 

1 .  On t s t aan van de Bel gi sch e spo or wegen . 

de 
Wanne e r  b ij de aanvang van dé 1 9  eeuw een me t s t oomge d r even s le e p  tuig werd 

u i t gevonde n  en dat na een p r o e f  over de gewone we g op e en " ij zeren b aan " we rd 

geplaa t s t  om er wagens te s le p e n  was me t e e n  de e igen l ij ke spoorweg geboren . 

I n  En� �nd wendde men he e l  v lug d a t  ve rvoe rmidd e l  aan voor he t t rans p o r t  van 

r e i z i g e r s  en goederen . 

In ons land , d a t  t o en nog d e e l  u i tmaak t e  van h e t V e r e nigd Kon inkr ij k d e r  Neder­

landen we rd in 1 8 1 6  h e t  graven van e en kanaa l van Char l e ro i  naar Brus s e l  gep l and . 

H e t  b l e ek d a t  z owe l H o l l and a l s  An twe rpen b e lang r ij ke a f neme rs  van ons Hene gouws 

ko lenbekken zouden worden .  De Enge lsen s t e lden aan John Cocke r i l l  voor h e t  

kanaal d o o r  een spoor l ij n  te  ve rvangen en in 1 8 2 1  we rd e en v e r z oekschr i f t  i n  

d ie z in t o t  Kon ing W i l lem I ge r ich t . 

In 1 8 2 9  s t e ld e  J .  Cocke r i l l  bovendi e n  e e n  S che lde-Maasverb ind ing voor . Daarvoor 

z ou hij  een spoo r l i j n  van Luik naar An twe rpen aanleggen . 

In 1 8 3 0  b rak e c h t e r  d e  Omwe n t e l ing u i t  d i e  t o t  d e  o p r i c h t ing van d e  onafhanke l i j ke 

B e l g i s che , S taat l e idde . 

Eén van d e  hoofdbe komme r n i s s e n  van onze e e r s t e  rege r i ng wa s aan h e t  land goede 

verb ind ingen t e  geven . Da t de Ho l land e r s  de haven van An twerpen konden ,blokke ren 

was geen d enkb e e l d i W  gevaar . Door h e t  aanleggen van spoorwe gen zag men in dat 

h e t  moge l i j k  zou z ij n  d e z e  kl i p  t e  omz e i l e n . 

In j un i  1 8 3 1  had Te i c hman , Inspe c t eur-Generaal van Bru ggen en Wegen , een s t ud ie 

klaar me t he t oog op h e t  verwe z enlij ken van e e �  spoorwe g d i e  An twe rpen me t 

de Rij n moe s t  v e rb inden . De ingenieurs S imons en De Ridder d i enden in 1 8 3 2  

een u itvoe r i g  vers lag i n  ove t d i t  prob l e em .  R e t  p r incipe  z e l f  van een spoorweg 

we rd z onde r gro t e  moe i l ij kheden doo r he t Par lement  goedgekeurd . Onze  par l emen t a i ren 

geraakten h e t  e c h t e r  n i e t  zo gemakke l ij k  eens ove r de vraag o f  de onde rneming 

aan de S t aat , dan we l aan de p r iva t e  s e c t o r  zou toeve r t rouwd wo rden . 
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He t be g r ip " s poo rwe g , onderneming van openbaar nu t "  we rd e c h t e r  als nood z ake lij k 

e rkend e n  op 1 me i 1 8 3 4  keurden de bevoegde ins t an t i e s  de  we t s t rekkende t o t  

d e  o p r i c h t ing van d e  Belgische Spoorwe gen goe d .  

Hierbij werd o .,a . voo r z i e n  da t Me che len he t c e n t raa l knooppunt van een n e t  

z ou worden dat d ie nd e  ver bonden t e  wo rden me t : 

de  Pruis�sc he - grens ove r Leuven , Tiene n ,  Lu ik , V e r v i e r s  ; 

de  Ho l landse grens ove r An twerpen ; -
de B e l g i s che kus t  ove r  Dendermon d e , Gen t , Brugge en Oo s t e nde ; 

- de  Frans e grens over Brusse l -Qu i év r a i n  en B r u s s e l-Name n . 

Dat  p lan v e r t egenwoo rd igde een ne t van c a .  400 km . dat  doo r de  S t aat moe s t  

geëxplo i t e e rd wo rden . 

2 .  De e e r s t e  spoor weg in ons land . 

De we rken werden onmidde l l ij k  aangeva t  en  z e e r  s n e l  doo rgevoe rd . 

Op 5 me i 1 8 3 5  v e r t rokken de e e r s t e  t r e inen u i t  Brus s e l -G r o e nd r e e f  naar Me c he l e n .  

Z e  we r den g e s l e ep t doo r de l o c omo t i even "De P ij l " ,  de  " S t e p henson" e n  de "O l i f an t " .  

Robe r t  S t e phenson , wiens b e roemde vader Geo r g e s  S t e phenson z ich z e e r  b e s c he iden 

t ussen de  1 900 genod igden van de r e i s  bevond , had d e z e  mac h in e s  ge leve rd . 

K on i ng Leopo ld I woond e het  h i s tor isch  v e r t r e k  b i j , maar z ij n  gevo l g  had hem 

a f ge raden aan de r e i s  d e e l  t e  neme n .  Deskundigen b e s c houwd en immers h e e l  he t 

opze t als e e n  levens gevaa r l i j k opz e t . Ook b ij d e  bevo lking heers t e  e e n  pan i e k ­

s t emming . 

De Reg e r ing we rd me t v e r zoekschr i f t e n  overs t e l p t  omd a t  de be langen van de  we rkende 

k lasse zou geschaad wo rden , de koe ien van schr ik voo r de  mon s t e rach t ige t u i gen 

geen me lk me e r  z ouden geven en nog veel  ande r e  nade l ige gevo l gen . He t was z o  . 

erg  dat h e t  S ta a t s b lad me t e e n  scherp  b e r ic ht a l  d e z e  v a l s e  geruch t en fo rtne e l  

moe s t  logens t raf f en . 

Alles ve r l ie p  echter  z e e r  normaal , enke l t echnische s t o r ingen t e r z ij de  ge l a t en . 

Te Mechelen werd een herd enkings zuil o p g e r i c h t  ( d e  Mij l paal ) .  

Op 7 me i reeds we rd de l ij n  voor he t groo t pub l iek openge s t e ld . He t r e is l a r t j e 

kos t t e van 0 , 50 f r . t o t  2 , 50 f r . a l  naar ge lang de  geko z e n  klasse . He t we r d  

e e n  suc ces e n  h e t  spoor d a t  voor he t goede r e nvervoer g e p land we rd , b l e e k  t le e l  
vlug evene ens zeer  geschikt te  z ij n  voor he t v e r vo e r  van re iz igers . Van 7 me i 

tot  3 1  j u l i  1 83 5  we rden over het  enke l s p o r ig baanvak Brusse l -Me chelen me e r  

dan 1 60 000 r e izigers ve rvoe r d , he tgeen een ontvangs t van ruim 1 06 000 f r . 
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b e t e ke nde . 

De opera t i e b l e e k  dus rendabe l en b i j gevolg kon d e  S t aat  z ond e r  vre e s  t o t  de 

v e rwe ze n l i j k ing van de ande r e  gep lande l ij n en ove r gaan . 

3 .  U i t bouw van he t Be lgisch Spoo rwegne t na 1 8 3 5 . 

Na 1 8 3 5  we rd ons s p o o rw e gn e t  i n  een s ne l  t empo u i t ge b r e id . De hoo f d b e komme rnis  

van onze  bewind s l i e d en i n  d e  aanvang s j a r e n  van d e  B e l g i s che Spoorwe gen be s t ond 

e r in zo s n e l  moge l ij k  e e n  n e t  u i t  t e  bouwe n waa rb ij  de b e langr i j ks t e  cen t ra 

van he t land me t e lkaar ve rbonden we rde n . 

In  1 8 3 6  kre e g  de l ij n  B r u s s e l-Me c h e l e n  r e e d s  e e n  e e r s t e  u i t l o p e r  naar An twe rpen . 

I n  1 8 3 7  we r d e n  de l ij n  Me che le n-Gen t  ove r D ende rmonde en S c he l l eb e l le e n  de 

l ij n  Me che len-Leuv e n - T i e nen t o t  s t and g e b rac h t . 

I n  1 83 8  we rd d e z e  laa t s t  genoemde l i j n doo rge t rokken t o t  Ans , de aan loop t o t  

Luik ; ook we rd de verb i nd ing gemaak t  t us s e n  Gent  e n  Oo s t e nd e , ove r Brugge . 

In  1 8 3 9  werd de l ij n Gen t -Ko r t r ij k e n  d e  l i j n Lande n- S in t -Truiden  v e rwe z e n l i j k t . 

E ind 1 8 3 0  was e r  i n  B e l g i ë  r e e d s  3 1 0  欀洀 s p o o rweg aange l e gd . Opva l l end i s  we l 

d a t  d i t  ne t z owa t vol l e d i g  g e s i t u e e rd was i n  h t  noo r de l ij k g e d e e l t e  van h e t 
land . 

Vana f 1 840 gaa t h e t ne t z ic h  z u i dwaa r t s  u i t b r e id e n . 

Tussen 1 840  e n  1 8 4 1  we r d  d e  l i j n  B r u s s e l-Tubeke - Be rgen vo l t o o i d  e n  in 1 8 4 2  
r e e d s  w e r d  de Franse g r e n s  b e r e i k t  t e  Qu iévr a i n , Mo e s kroen e n  Doorn ik . 

Laag- e n  Midden B e l g i ë  wa r e n  dus goed voo r z i e n  van s p o o rwegen . De  r e d e n e n  h i e rvan 
l iggen voor we hand . Die s t reken lagen imme r s  he t d ic h t s t  b i j  Meche l e n , h e t 
c e n t raal pun t van h e t  n e t en bovend ien waren he t r e la t i e f  v lakke s t re k e n . Me n 

ho e f d e  geen r ekeni n g  t e  houden me t na t uur l ij ke h in d e rn i s s e n , zoa ls  d i e p e  va l l e i en 

en hoge heuve l ruggen ; aan z i e n l i j ke hoog t eve r s c h i l len moe s t en n i e t  wo rden goed­

gemaak t  door ophogingen o f  u i t grav ingen en e r  wa ren we i n i g  kuns twe rken nodig 

om doorgang t e  ve r lenen aan de  spoorweg . 

Vana f l 84 2  e c h t e r  pakt  men ook de l ij nen aan d ie we l b e langrij ke we rken nood zake l ij k 

make n . Typ i �h vo o rb e e ld i s  de i ngebru i kneming van he t baanvak An s-Lu ik . 

I n  l R4 3 wer d  de Pruis i s c he g r e n s  b e r e i kt me t de l ij n  Lu ik-V e rv i e r s-He r b e s t a l , 

waar hoo g t ev e r s c h il le n  over v r i j  ko r t e  a f s tanden d ienden ove rbrugd t e  wo rden . 

I n  dat z e l fd e  j aar we rd ook de l ij n  ' s  Gravenbrake l-Namen voo r  he t ve rke e r  geopend . 
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FIG. 3 2 .  D e  B el最䤀sche sp o orwegen in 1 8 4 2,  

Bron : L䴀舀LLE , V .  : De g e s c h i e d e n i s  d e r  Be l g i s c h e  S p o o rwe ge n . 
B r u s s e l , 1 9 4 3 ,  p . 3 6 . 
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Tu s s en 1 8 3 5  en 1 8 4 3  h a d  d e  s t a a t  c a . 600 km . s p o o r  a a n g e l e gd e n  h a d  

g e z o r gd v o o r  e en u i t g e b r e i d  s p o o rw e g n e t d a t  d e  b e l an g r i j k s t e  s t e d e n  

van h e t  l a n d  v e r b on d . D e  t r e in d rong d o o r  i n  d e  i n d u s t r i ë l e  e n  c omme r c i ë l e  

b e d r i j v ig h e i d ; d e  b e s t e  l i j n e n  we r d e n  d o o r  d e  s t aa t g e ë xp lo i t e e r d . 

H i j  z a g  e r  d a a r om v a n  a f  om n o g  and e r e  l ij n e n  t e  b ouwe n e n  mo e d i g d e  

d a a r om h e t p r i v é - k a p i t a a l  a a n  t e  inve s t e r e n  i n  d e  v e r d e r e  u i t bouw 

van h e t  ne t .  

De we t v a n  1 9  j u l i  1 8 3 2  mac h t i g d e  imme r s  d e  r e g e r i n g  om t o l r e  h t en 

t e  c onc e s s i o n e r en v o o r  e e n  max imum- d uu r  van 9 0  j aa r . 

B e l g i ë s  e e r s t e  g e c o n c e s s i o n e e r d e  l i j n  An twe r p e n-Ge n t  we r d  b i j  K . B .  

van 1 6  novemb e r  1 8 4 2  t o e g e k e n d  a a n  i r . D e  R i d d e r  e n  we r d  z o n d e r  e n i ge 

t e gemoe t koming van d e  s t a a t  a a ng e l e g d . Z e  wa s in me n i g  o p z i c h t  me r k­

waa r d i g . He t wa s e e n  sma l s p o o r van 1 , 1 5 m b r e e d t e rw i j l d e  S t aa t s s p o o r ­

w e g e n  e e n  b r e e d t e  had d e n  v a n  1 , 5 0 m .  E e n  o v e r ga n g  v a n  h e t  ene naar 

h e t  and e r e  s p o o r  wa s dus n i e t  m o g e l i j k .  Te An t we r p e n  mo e s t  men d e  

S c h e l d e  o v e r s t e k e n  me t e e n  b o o t ; 

De e ig e n l i j ke c on c e s s i e p e r i o d e  b e go n  f e i t e l i j k  in 1 8 4 5  : d e  s t a a t  

v e r l e en d e  i n  d a t  j aa r  v e r gu n n i n g e n  v o o r  he t u i t b a t e n van 5 8 1  km s p o o r , 

e n  i n  1 8 4 6  n o g  e e n s  v o o r  2 7 4  km . I n  t w e e  j a a r  t ij d  we r d e n  9 c o n c e s s ie s  

v o o r  e e n  t o t a a l  v a n  8 5 5  km v e r l e e nd v o o r a l  a a n  Enge l s e f in a n c i e r s  

d ie o p t i e s namen o p  d e  B e l g i s c h e  l i j n e n . 

De p e r i o d e  van d e  c on c e s s le 1 84 5 - 1 8 4 6  v e r l i e p  e c h t e r  n i e t  p ro b l e em l o o s . 

S l e c h t s  é é n  van d e  n e g e n  c o nc e s s ie s  we r d  v o l g e n s  d e  v a s t ge s t e ld e  

v o o rwaa r d e n  u i t g e v o e r d  n l . d e  l i j n  D$o rn ik-J u r b i s e . Twe e maa t s c h app i j en 

h i e l d e n  op te b e s t aan o . a .  de D e n d e r v a l l e ima a t s c happ ij ( h i e r o v e r  

v o l g t  v e r d e r  m e e r  u i t l e g ) . 

Waa r �c h ij n l i j k s p e e l d e  d e  a l gemene c r i s i s 1 8 4 5 - 1 8 4 7  e n  d e  F r a n s e  

Omwe n t e l ing v an 1 8 4 8  h i e r b i j e en r o l . 

D e  b e l ang r i j k s t e  g e c onc e n s s i on e e r d e  l i j n wa s o n g e t w i j f e l d  d i e  van 

L a  G r a nd e  Compagn i e  du Lux emb o u r g  d i e  h e t  2 3 2  km lange t r aj e c t B r u s s e l ­

Namen-Aa r l en v e rw e z e n l i j k t e . 

N a  d e  Enge l s e  c o n c e s s i e p e r i o d e  v o l gd e  i n  1 8 5 2  h e t  B e l g i s c h  t ij d p e r k  

v a n  d e  s p oo r we g c on c e s s i e s . 

De c onc e s s i e s  k r e gen z u l k  e e n  u i t b r e i d i n g  d a t , o p  3 1  d e c emb e r  1 8 7 0 , 

op d e  3 1 3 6 km van h e t B e l g i s c h e  n e t , d e  s t a a t  e r  s l e c h t s  8 6 9  km 

( ie t s  m e e r  d a n  e en v i e r d e ) e xp l o i t e e r de . 
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D i t  wi l n i e t  z eggen dat a l l e s  naar wens ve r l ie p . Al t e  vaak vroegen 

promo t ors de  conce s s i e  aan van onvoldoend b e s tudeerde l ij nen of 最ⴀ ingen 

l i c h t z innig ve rb int e n i s s en aan . 

De spoorl ij nen van de  v e r s chillende maa t s c happ ij en hadden z ich op 

e igen init ia t ie f  no gal ongeo rdend u i t gebre i d . Daardoor on t s t ond er 

e en kluwen van spoorwegne t t e n  die n i e t  op e lkaar waren inge s t e ld , 

wa t t o t  ve rke e rsoml e id ingen l eidde . 

Een rat iona l i sa t ie d rong z ich op  : bepaalde maa t s chapp ij en s tond en 

hun c onc e s s ie af in rui l  voor e en vas t e  ren t e  o f  e en b e paald p e r c e n t age 

van de  b ru towins t .  And e r e  maa t schap p ij en g ingen gemeens chapp e l ij k  

hun l ij nen u i tba t en . 

4 .  Ove rname van de li jnen door de  S t aat  (vana f 1 8 7 0 ) . 

Talrij ke conc e s s iehoudende maa t s chapp ij en ve rkee rden in moe i l ij kheden , 

he t z ij om de . voorz iene we rken t e  vo l t oo ien , he t z ij om z e  rendabe l 

t e  maken , zodat d e  Be lgische  S t aa t  in v e e l  geva l l e n  moe s t  ins p r ingen 

me t leningen , waarborgen van rent e , enz . . .  

Naa s t  d e z e  e c onomische en f inanc i ë l e  redenen war en e r  ook de  po l i t ieke 

gebeur t en i ssen die he t int r e kken van de ' conc e s s fu s nood z akke l i j k  maak t en . 

lnde rdaad in 1 8 7 0  brak e e n  oorlog u i t  t u s s en Frankr ij k en Pruisen . 

lrankrij k b e z a t  s p oo rwe g l ij nen in Be l g ië . Toen onze r e g e r ing ve rnam 

dat onze zuiderbur e n , op grond van he t e igendoms recht  we l e ens t roepen 

e n  mat e r iaal naar de  Du i t s e  grens zouden kunnen ve rvo e r e n , was he t 

d u ide l i j k dat ons l and r e ch t s t r eeks in die  o o r lo g  z ou b e t rokken worden . 

De Reger ing b e s loot  onm�dd e l liJ k me t de wed e r inkoop van de  conc e s s i e s  

t e  b e g innen .  Die  opera t i e  we rd s te l s e lmat ig doorgevoe rd e n  o p  de 

voo ravond van W . O . - I  ( 1 9 1 4 ) b leven er nog s le c h t s  2 7 5  km p r iva t e  

l ij nen over . D e z e  we rden lat e r  doo r d e  N . M . B . S .  ove rgenomen . 
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5 .  De N . M . B . S � z e t  he t we rk vo� r t . 

In 1 9 2 6  maakt e ons land een z e e r  erns t ige f inanc i ë l e  c r is i s door . 

Onz e  na t ionale mun t  deva'lueerde van dag t o t  dag , ondanks a l le genomen 

maa t regelen . De rege ring zag z i c h  u i t e inde l i j k v e rp l ic h t  haar t o evluc h t  

t e  nemen t o t  een ongewone maa t r e g e l  n l . d e  mob i l i s a t ie van d e  b e z i t t ingen 

van de S t aa t dat door z ij n  Spoorwegen ve r t e genwoord igd was . 

Zo werd , ingevo lge de we t van 2 3  j ul i  1 9 2 6 , d e  Nat iona l e  Maa t s c happ i j  

der Belgische Spoorwe gen opge r i c h t  voor een duur van 7 5  j aar . De 

inb reng van de S t aat in de N . M . B . S .  b e s t aat  nie t in de e igendom van 

d t  spoorwegen maar enke l in he t r e c h t  om t e  exp lo i t e ren . 

I n  1 9 7 6  vierde de N . M . B . S .  haar vij f t igj a r i g  b e s t aan . In d ie t ij d spanne 

h ee f t  ze z ic h  he e l  goed aan de mod e rne t e chnieken aange pas t .  H e t  

n e t d a t  eens me e r  dan 5 000 欀洀 spoor kend e we rd g e s ane e rd e n  t o t  

4 0 0 0  km, t e ruggeb rac ht . Op 2 0  d e c emb er 1 9 6 6 werd de s t roomt rac t ie 

d e f init i e f  op ru s t ge s t e ld . De hoo f d l i j nen van h e t  ne t , d i e  2 5  % van 

he t he le ne t ve r t e genwoo rd igen we rden ge ë l e c t r i f i c e e rd . D i t  deel  

s t aa t  in  voor 60 % van he t glob a l e  verkee r .  Op  d e  over ige  l ij nen 

z i j n  he t de d i e s e l l o c omo t ieven d i e  h e t  we rk doen . 

De mode rn i s e r ing raakt zowe l h e t  re i z ig e r s- a l s  he t goe d e r enverke e r . 

De snelhe i d  werd ge l e i de l ij k opged reve·n , doch  g ing s t ee d s  me t e en 

even gro t e  b ekomme rnis om nog me e r  ve i l igh e i d  en comf o r t  gepaard . t 
Om t e  b eant woo rden aan de _noden van geb ieden waa r in d e  kle ine l ij nen 

werden a f ge s c haf t had de N . M . B . S .  e en ne t van "ve rvang ings au tobus l ij nen " 

t o t  s t and gebrac h t , d i e  nageno e g  ove r eens t emmen me t de oude spoorweg­

J ij nen . Die we rden e c h t e r  in 1 9 7 7  naar de N a t iona l e  Maa t sc happ ij  

d e r  Buu r t spoorwegen ove rgeheve ld . 

Wie z ic h  een b e e ld w i l  vormen van de evo l u t i e  van de S p u u r wegen moe t  

een b e z oek b rengen aan he t Spoorwe gmusuem in he t Noo rd- s t a t ion t e  

Brus s e l . Men kan er unieke verzame l ingen loc omo t ie fmode l le n , r i j d end 

mat er ie e l ,  spoor t o e s t e l l en , se ininr i c h t ingen , s t a t ionsmake t ten , un i f o rmen , 
enz . . .  bewonderen . 

Bronnen : FERON , G .  : De B e l g i sche Spoorwe gen van 1 8 3 5  t o t  nu in 
Braban t , j g .  1 9 7 2 , nr . 2 ,  p .  2 ✀⤀ � ✀㄀ 1 . 

DE STOOP , K .  : De ui t bouw van he t Be l g i s c he Spoo rwegne t 
in "He t Spoo r " , j g .  1 9 8 5 , nr . S ,  p .  4 4 - 4 8 . 
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DE S POORWEGLIJN VAN DENDER-EN-W䄀䄀S . 

"De spoorweg d i e  in h e t  Land van Aal s t  zulke v è r s t r e kkende demograf ische 

en ec onomische wij z ig ing e n  t ewe e gge b rac h t  hee f t , i s  er  nie t gekomen 

zond e r  ve e l  moe i t e  en inspanning " . 

D i t  s c h r i j f t  A .  Van Lul in z ij n  b ij drage "De e e r s t e  spoorweg " , in 

h e t  Land van Aa l s t , waa r i n  h ij hee l u i tvoe r i g  u i t l e g t  hoe d e z e  spoo rwe g 

t o t s t and kwam . We be pe rken ons e c h t e r  in d e z e  bi j d rage t o t  een s ummi e r  

ove r z ich t . 

D e z e  spoo r l ij n was ook d r inge nd nodig voor o n z e  s t reken . Henegouwen 

p r odu c e e r d e  hoo fd zake l i j k  g r onds t o f f en : s t e enkoo l , ij z e r , a l le rhande 

s t e ensoor t en voor bou�e rken , e n z  . . .  V laand e r e n  was één van de voo rnaams t e  

d t nemc r s  van d e z e  s t o f f en . He t was natuur l i j k  d a t  d e  promo t o r s  van 

onze verkeer swe gen ve e l  b e l angs t e l l ing v e r t oonden voor een r e c h t s t re ekse 

ve r b i nd ing van de indu s t r ië le b e kke n s van Wa l l on i ë  me t h e t  ha r t  van 

V laand e ren . De s t aat s s p o o rwe g , vo l to o i d  in 1 8 4 2 , ve rbo nd we l i swaar 

Bergen me t Gent en Oos t ende , maar maa k t e  een lange omwe g l angs B r u s s e l  

e n  Meche l e n  ene r z ij d s e n  langs Doornik ande r z ij ds . Hij  lie t daarb ij 

een gr oo t aant a l  d ic h tbevo l k t e  Vla ams e  verbr uike rscent ra a l s  G e raa rdsb e rgen . 

N inove en voo r a l  Aal s t  ongemoe id . 

Aan de co nc e s s i e  v an de "Dend e r - e n  -Waas-spo o r l i j n "  7 i j n  e nke le  

and ⸀唀 r e  in i t i a t ie v en e n  s t ud i e s  voo ra f ge gaan . 
I n  1 8 3 6  we rd d o o r  H .  Dubo i s - N i hou l een ve r b i nd ing voorge s t e ld t ussen 

Houdeng e n  de  Dend e r s t r e e k . In  h e t ze l f d e j a a r  b e s tude e r d e  ir . Van 

d e r  E I s t  een spo o rw e g  v a n  Ha ns naar Ath en Le s s e n . I n  he t ec onomisch 

p e r s p ec t ie f  van d i e  t i j d  g ing he t h i e r  u i t s lu i t end om l ij n en voor 

goe d e r e n t ranspor t e n . 

Tege l i j ke r t ij d  ond e r z oc h t  een c ommiss ie t e  Mons het  o penbaar nu t 

van e e n  spoor l i j n  Mons-Ath-Tournai en  een z i j kanaa l Jemappe s-Aa l s t . 

He t toenma l ig gemee n t ebes tuu r  van Ger aardsbe rgen b e s loo t in 1 844  

e en ge zamenlij ke ac t ie van de  be langhebbende s t eden te  bunde len om 

e e n  spoorwegverb ind ing in de Dende r s t reek t e  be komen . Aanvanke l ij k  
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namen Ninove en Aa l s t  een erg we igeracht ige houd ing aan . N inove ver­

wac h t t e  me er heil  van een z i j kanaal t e rwij l Aa l s t ,  in scherp con f l i c t  

me t Dende rmonde , a l l e s  ond e rnam om o p  een d i r e c t e  l i j n t u s s en Gent 

en Brus s e l  te kunnen aans lu i t en . De n i j ve rhe id van Aal s t  verkeerde  

op  da t ogenb lik in een zware c r i s i s p e r io d e  en  t ev e r ge e f s  had men 

s inds t ientallen j aren aanged rongen op een kana l i s a t i e  van de Dende r .  

He t s tad s b e s t uur van Aa l s t  s t uu rd e  in maa r t  1 84 5  een d e l e ga t ie naar 

kon ing Leopold I om de zaak t e  b e har t igen . 

De "memo r i e  van Aal s t "  kre eg ru ime we e rklank in p o l i t i eke midden s . 

Hoo f d ingenieur D e s a r t  van he t M in i s t e r i e  van Openb A r e  We rken l i e t  

p lannen u i twerken voor moge l i j ke l ij nen Brus s e l -Aa L s t -Dend e rmond e ,  

At h-Aa l s t -Dend e rmonde en Brusse l-Te rna t-Dend e r l e e u w  me t v e r d e r e  aans l u i t ing 

v ia Aal s t  enerz ij ds naar We t t e ren-Gent en ande r z i j d s  naa r Dende rmond e . 

De p lannenmake r ij e indigde met  de algemene s t o p z e t t ing van d e  s t aat s­

onderneming , zodat  nog enke l de  moge l ij khe id v ia e e n  pr i vé conc e s s ie 

o ve r b l ee f . 

In 1 845  onts t ond een p l an voor de aanleg van een spoor l i j n  d ie z ou 

l open van Aa t naar Dend e rmonde en Gent . He t t rac é van d e z e  l ij n  z o u  

p rakt i s c h  para l l e l  lopen me t he t ontworpen kanaa l . He t kwam t o t  een 

a kkoord t u s s en de  concurrer ende maa t s chap p ij en . De  pr omu t o r s van 

de spoorweg verbonden e r  z ic h  t o e  zowe l he t kanaa l a l s  de spoorweg 

aan t e  l e ggen . De z e  o p l o s s ing we rd aanvaard door de we t van 1 2  j un i  

l 8 4 5 . Een K . B .  van 2 1  j uni  v e r l eende d e  c o nc e s s ie aan d ' Harour t  Hoo r i c kx 

en Caro lus . 

V o o r  de u i t voer ing zou een Eng e l s e  groep z o rgen : d e z e  s t ic h t t e  

o p  2 2  j ul i  een Naamlo z e  Venuoo t s c hap. De borgsom geg i s t  door d e  reger ing 

bedroeg twee milj oen f rank . Eén milj oen voor de spoorweg en é én m i lj oen 

voor he t kanaa l .  Een werk van derge l ij ke omvang v e r gde een aanz ienl ij k 

kap i t aal ; he t soc iaal f onds we rd op 45 m i l j o e n  f rank g e p laa t � waarvan 

)0 milj oen onmidde l l ij k zou wo rden u i t gegeven . De be l ang s t e l l ing 

voor h e t  proj e c t  b ij de inv e s t e e rders b leek e c h t e r  n i e t  zo groot 

als ve rwac ht . Er ont s t onde n  twij f e ls b e t r e f f e nde de u i t voe rbaarhe id 

van de  p la�nen . 

Na de e e r s t e  s t o r t ing we ige rden de oorsp ronke l ij ke onde rschr ij v e r s  

van d e  u i t gegeven aand e len z ich verder t e  engage r en . N o g  voor d e  

we rken be gonnen , b loe dde de zaak dood . 
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In 1 848 b e 欀眀am d e  Engelse Compagnie des Cbemins de fer de  Tournai 

a Jurbise e t  de 䰀愀nd en à Has s e l t , d i e  in moe il ij kbe d en verkeerde , 

net gebruik van d e  borgsom van 2 milj oen f rank die de maatschápp�j 

volledig ge s tor t  bad . De z e  som werd 栀愀ar t er beschikking ges t e ld 

op voorwaarde dat z ij de s漀洀 int e r graal aan de s t aat zou terugs torten 

ofwel de geplande spoorlijn van de Dender zou aanle ggen . De N . V . 
verkoos d e  som t e rug t e  s tor t en zodat deze kans voor de onge lukkkige 

洀愀atschappij ve r lo re n  ging . 

De r eger ing ove rwo o g  daarop , na enke le 洀愀anden geduld t e  hebben geoefend , 

de vennoo t schap voor h e t  gerecht t e  dagen wegens he t niet nakomen 

van haar verp l i cht ingen . He t is , gelu欀欀ig voor de . 洀愀at s chapp ij , nooi t 

t o t  een proce s  gekomen . De N . V .  s laagde e r in baar verworven rech t en 

en ve r p l i c h t ingen t e  ve rkopen aan e e n  nieuwe groep f inanc iers . De ze 

groep legde de regering e en andere op loss ing voor . Hun p lan b e he lsde 

niet a l l e e n  d e  aanle g van e en spoorwe g van Ath naar Loke ren , maar 

ook een v e rb inding van Aal s t  me t Bruss e l  en Gent . 

Van e en kanaal was e r  geen � prake meer . Deze gro✀攀p kre e g  de s t e un 

van de Soc iê t ê Gênêrale .n s t icht t e  in 1 8 5 2  de " S . A .  d e s  chemins 

de fer de Dendre e t  Wae s  et d e  Brwce l le s  vers Gand par Alos t " .  

Deze compagnie kocht de c onc e s s ierechten van de s poorweg van At h 

naar Loker en van de vorige maa t s c happ ij over . Zij werd onts lagen 

en van de verp l i c h t in g  t o t  he t aanle%gen van een g e l ij klop end kanaal . 

Zij zou bovendi en een verb inding to t s t and brengen t u s s en Brus s e l ,  

䄀愀lst en Gen t . De twee l ij �n van d e  N . V .  zouden dus e e n  soort kruis 

vormen in he t centrum van he t nat ionale ne t .  Z i j  ve rbonden de z uide l ij ke 

l ij nen re cht s t ree ks me t h e t  wes t e lij k ne t ,  met de S c he lde en me t 

de Waaslands e  spoorwe g van Antwer�en naar Gent . He t tr aj e c t  Brusse l-Aa l s t ­

Gent was bovend i en kor t e r  dan d e  s taa t s l ij n Brus s e l-Me c h e len-Gen t .  

Zij doorkruis te n êén van d e  dic ht㈀戀votkte e n  rij ks t e  s t reken van 

he t land . 

De conc e s s i e  we rd t oe gekend aan Demo t en Gende b i en d i e  een naamlo z e  

vennoo t schap opr ic h t t e n  op bas i s van een con t rac t me t de Soc i é t é  

Générale . De bank 愀� de aanle g van d e  s poor l ij n voor een forfaita ire 

prij s van 22 mi lj oen f rank . Ze kre e g  al de t i t e ls aan pari en p laat s t e  

e voor haa r rekening . De we g moe s t  b innen d e  vij f j aar vo ltooid 

z ij n .  De opbrengs t�n van de r e e d s  vo l t oo id e  sec t i e s  kwamen eveneens 

d e  bank toe . 椀픀 de opens t e ll ing van d e  vo l ledige baan nam de S t aat 

de exploi t a t ie over . Van dan af werden de lij nen onder d e z e l fde voorwaar den 
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als de staatsspoorwegen u1tgebaa t . 䐀攀 8�at1oDS op de lij n Ath-Lokeren 

bleven e igendom van d� concessiehouders . 䐀攀 S taat s t ond aan de maatsehappij 

drie v�erde af van de opbrengst van b� t ranspor t  dat ver t rok van 

of  aan欀眀am op deze stat ions . Deze bepalingen gaven aanleiding tot 

hevige d iscussies 椀渀 het ✀倀arlement en in de Pers . Zij werden tenslotte 

goedgekeurd door de we t van 20 december 1 85 1 . De compa最渀ie kreeg 

het licht op groen door het K . B .  van 1 mei 1 85 2 .  De st icht ingsakte 

van de N . V .  Soc i é t é  Anonyme du Chemin de fer de Dendr e-et -Waes e t  

de Bruxelles ver s  Gand par Alost (beginkapitaal van 1 5  milj oen f rank) 

werd op 8 mei 1 8 5 2  t e  Brussel ver l  • 

Op b ij gaande kaar t  z ie t  men dat he t s poo rw�gtraj ect  in het Noordstat ion 

t e  Rrus s e l  begon . Vandaar vertrok de l ij n  r icht ing Dender leeuw over 

Laken , Je t te en Ternat . He t plan was zo opgevat dat Dende r leeuw als 

spil fungeerde . Van hieruit  ver t rok e en zuid e l ij ke lij n 渀愀愀爀 Ath 

over Ninove , Idegem , Zandber gen , Geraardsbergen , Ac ren , Les s ine s y 

Papignies en Rebaix . 

De noordel i j ke lij n ging r icht ing Aalst  waar de l i j n  z ich zou split sen 

in ene r z ij ds e en ver takking over �ede naar We t te ren en daar aansloot 

op de s taatsliju naar Gent en ander z ij ds in e en ve r takking richt ing 

Dendermonde over Gij zegem die gedeel t e l ij k  s amenl iep me t de s taatslij n 

Meche len-Geut om dan over Zele in Lokeren te  e ind igen . 

De l ij n  Ath-Lokeren was 7 4  欀洀 lang t e rwij l de a f s tand Brus s e l  t o t  

aan d e  s taatslij n naar Gent t e  Schellebelle 4 1  欀洀 bedroeg . H e t  traj ec t 

Denderleeuw-䄀愀lst was gemeenschappelij k aan be ide routes  zodat in 

t otaal 1 08 欀洀 nieuwe sporen dienden aange legd . 

Het spoorwegtracé werd ontworpen door Desar� hoofdingenieur van Bruggen 

en Wegen . Onderle iding van Desart stond Du Pré , ingenieur van Bruggen 

en Wegen die de uitvoer ingswerken van de l ij n  Brusse l-Denderleeuw 

onder z ij n  bevoegdheid had . Ir . Drugman had de con t role over de werken 

van de lij n Ath-Dendermonde . 

Alle werken werden aangenomen en u i tgevoerd door de gebroeder s  Har togs ­

en Cie van 䄀渀twe rpen . 
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Aan de 1 2  欀洀 lange s ect ie Aal s t -Dende洀nde werd prior i t e i t  gegeven . 

Tussen Brussel  en Denderleeuw werd he t plan Desart gevolgd . 

䄀愀ls t had z i j n  s lag thuis gehaald . Op 9 j uni 1 85 3  werd de l i j n  naar 

Dende rmonde in gebruik ges t e ld en was Aalst e indelij k per spoor me t 

Brussel en Gent verbonden . 

De overige sekt ies kwamen achtereenvol gens t o t  s t and : 

Aal s t -Geraardsbe rgen 1 8  欀洀 7 apr i l  1 85 5  

Geraardsbergen-Ath 3 0  欀洀 1 dec ember 1 85 5  

Dendermonde-Lokeren 1 4  欀洀 1 3  f ebrua r i  1 856 

Aal s t -Sche llebelle 1 0  欀洀 1 me i 1 85 6  

Brus sel-Denderleeuw 24  欀洀 1 0  me i 1 85 6  

Te Aalst  vierde men d e  inhuldig ing van d e  vo lledige spoo r l ij n ,  de 

ingebruikname van het s ta t ion , de ont hu l l ing van he t s t andbee ld van 

Dirk Mar t ens en de 2 5  
s t e  

verj aardag van de t roonsbes t ij g ing van 

Leopo ld I alles samen op één dag : 6 j ul i  1 856 . 

De bemoe iingen van Aal s t  en Geraardsber gen om he t Dendergebied t e  

o甀猀 t lu i t en - soms para l l e l  lopend , soms t egens t r i j d ig - result e e rden 

u i t e inde l ij k  in een vo lwaardige Denders poorwe g Noord-Zuid en een 

directe  verbinding me t de Oos t -We st -as Bru s s e l -Gent . 

De Dender z e l f  werd gekana!iseerd en verbe terd tussen 1 86 3  en 1 86 7 , 

maar het zijkanaal is er nie t gekomen . Ont egensp r eke l ij k  b e t e kende 

de ve爀眀e z enlij k ing van d i t  spoorwegt raj e c t  een nieuw e lan voor de 

ec onomische opbloei van het Land van Aal s t  en bracht he t opvallende 

demogra f ische wij z igingen mee . 

De spoorwe ggebouwen van deze lij n werden voo r he t me rendeel ontworpen 

door arch i t e c t  J .  P .  Cluysenaar . De s poorwegmaa t s chappij had er e e r s t  

voor geop te erd om d e  gebouwen van d e  spoor lij n Doornik-Jurbise als 

voorbeeld over te nemen . Cluysenaar reageerde hie r t egen en de maa t s chappij 

aanvaardde z ij n  ontwerpen , nie t tegens taande de daarmee gepaardgaande 

hogere kosten . 
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Een b e langri j k e l ement b i j  de  ontwerpen van arch i t e c t  C luysenaar 

was d a t  h ij a l s  e e r s t e  e en ideologie 瘀⸀an zij n s ta t ionsgebouwen wis t  

o p  t e  s t e ll e n . 

Gef und e e rd op z ij n  o r iginele z i en swij z e  over de stat ionsar c h i t e c tuur 

ontwi e rp J . P .  C luys e naar v i e r  v e r s c h illende soo r t en spoorweggebouwen . 

1 . �=_���hE=!����!�gen : d e z e  ontwe r p en werden noo i t  u i t g evoe r d , want de 

S taat s tond n i e t t o e  dat er we rd a f g✀攀weken van de  gewone bou眀瘀o rmen , 

zoa l s  d ie werden t o e g e p a s t  b ij de  S t aa t ss p o o rwegen . 

2 .  De n�� lE=� " : ontwo rp e n  voor Gij z e gem , Reb a ix , Idegem , Sche l l eb e l le , 

Ac r en , Zandbe r g en en Pap i gn i e s . 

3 .  De n S t�Ei��_de_���E�g�=" : ontwo rpen voor Dend e r leeuv ,  Lede , 

Z e l e  en Te rna t . 

4 .  De " � t a t io��_d=_� i l�= " : ontwo r p e n  voor N inove , Le s s en , Geraardsbe rgen , 

Aa l s t , Loke r en e n  Dendermond e . 

Enke le  t echn i s che ingr epen voor d e  aanie g van de Dend e r - en Wae sli jn . 

Voor de aanleg van de  spoor l ij n  waren enke le kuns twerken nod ig .  

Rond B ru s s e l  we r d en e e n  s t enen b rug over de  Zenne , e en draa i b rug 

over he t W i l l eb r o e kkanaal ën d r i e  v iaduc ten t e  Laken aang e legd . 

Te Aal s t  bouwde de  maa t s c happij  een kaa imuur van 600 m lengte en 

ove r de Dend e r  we rd e en van de groo t s t e  d raa ibruggen ge l e gd . Deze. 

b rug b e s t ond u i t  p l aa t ij z e r  en had e e n  leng t e  van 3 5  m .  
Te Dende rmonde was de c ompagnie genoodzaakt om in de  s t ad t e  komen 

een weg doorheen de ve s t ing swerken aan t e  leggen . Daarvoor d iende 

men bogen me t ge r inge s t raa l te b ouwen a l sook d r i e  m i l i t a ire  b ruggen 

over de ves t ingsgrac h t en . 

Een gro t e  b e s t aande b ru g  ove r de S c h e lde moe s t  worden aangep a s t  aan 

het  t r e inverkeer en t e ns l o t t e  werd e e n  g ie t ij z e ren draa ib rug ove r 

de  Dendermond ing g e s lagen . Te Aud e r gem werd een twe ede d raaibrug 

ove r de  Dend e r  g e bouwd . 

Toen de s poor l i j n  volled ig in g e b ru ik genomen was nam de S t aat , zoals 

in de voorwaarden b e paald was , de  explo i ta t ie  van de l ij n  ove r . D i t  

. .  
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liep echte r  niet van een le ien dakj e en r e su l t eerde in langdurige 

gerecht e r l ij ke processen . De invest e r ing werd voor de aandee lhouders 

een goede zaak : de wins t en op een aandeel van 500 f r . s tegen van 

10 fr . in 1 8 5 6  t o t  2 9 , 1 0  fr . in 1 86 1  o f  anders gez� gd van 2 % t o t  

5 , 8  % .  
Op 1 mei 1 87 6  werd de conces s i e  door de S taa t t e ruggekocht . 

Bronnen : 

LEROUGE , W .  : "He t Noords tat ion t e  Aal s t  en de Oostvlaams e  spoo r l i j n  
Dender e n  Waas " ,  in "Uit  ve ler l e i  eeuwen" .  Kul ture e l  
Jaarboek Oost -Vlaanderen . Bij d rage Nieuwe reeks nr . 1 8  
p . 105- 1 48 .  

LAUREYSSENS , J . , Indus triële Naamloz e  Veno o t s c happen in Be lgië 1 8 1 9- 1 85 7 . 
Interuniver s i tair Centrum voor Hedendaagse Geschiedenis . 
Bij drage 7 8 , p .  403-405 . 

MONTEYNE , A 䔀一 D䔀䴀OEN , 'E .  Archi t e c t  J . P .  Cluysenaar en de spoor l i j n  
"Dender en

-
Wae s " , in Tijdschrif t voor Ges㰀㨀hiedenis van Techniek en 

Indus t r ië l e  Cultuur , j g .  1 985 , nr . 3 / 4 ,  p .  3- 54 . 
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Nog enkele wetenswaa rdi gheden over de lijn Dender en Waas . 

Op 1 1  november 1 85 5  l i e t  de toe渀洀a l ige minister  van Openbar e  Werken 

A .  䐀甀mon reeds de e e r s t e  onderrichtingen verschij nen b e t r e ffende 

de exp lo i t at ie van Dender� en Waas l ij n .  

Hierbij werden ook de tar ieven gevoegd voor he t vervoer van r e i zigers 

en bagage . Ui t de tarief l iJ s t  die vanaf e ind 1 85 5  gebruikt werd in 

het s t a t ion van N inove , haalden we enke le voorbeelden . 

Men b e t aalde t oen voor een spoorkaart j e  van Ni nove naar : 

e 
1 klass e  

e 
2 klass e  

e 
3 klasse bagage / l OO kg . 

Dender leeuw 0 , 80 f r .  0 , 50 f r . 0 , 30 f r . 0 , 50 f r � 

Geraardsbergen 1 , 2 0 f r .  1 , 00 f r . 　✀ , 60 f r . 0 , 90 f r . 

Aal s t  1 , 2 0 f r . 0 , 90 f r . ✀　 , 55 f r . 0 , 85 f r . 

Brusse l-Noord 4 , 7 0 f r .  3 , 50 f r . 2 , 30 fr . 3 , 50 f r . 

Brus s e l-Zuid 8 , 00 f r .  6 , 00 f r . 3 , 95 f r . 5 , 95 f r . 

Gent 4 , 00 f r . 3 , 00 f r . 2 , 00 f r . 3 , 00 f r . 

Oos t ende 9 , 30 f r . 7 , 00 f r . 4 , 65 f r . 6 , 95 f r . 

Luik 1 1 , 7 0 f r .  8 , 80 f r . 5 , 85 f r . 8 , 7 5 f r . 

In de "Aenkond ige r van het Land van Aels t "  van 
·
3 1  maart 1 860 s t onden 

de ve rt rekuren van de t r e inen in he t s ta t ion van Aal s t  afgedrukt . 

Van Aal s t  reden e r  dagel i j ks 9 tre inen naar Bruss e l  langs Dende.rleeuw . 

一愀ar Ninove en Geraardsbergen war en e r  slecht s drie voorz ien nl . om 

7 . 4 5 u in de voo 爀洀iddag , om 2 . 1 5  u en 5 . 20 u ( ' s  namiddags ) . 

Wie van Ninove naar Aalst wou , had s lecht s  de keuz e  van drie tre inen 

nl . om 7 . 20 u en 1 0 . 50 u in de voormiddag en 5 . 1 0 u in de namiddag . 

Van b ij de ingebruikname van de Dender-en-Waes lij n s tond he t spoorwegverkee r 

reeds op een hoog pitj e en nam van j aar tot  j aar toe . Dit toont volgende 



tabe l aan . 

Aantal vervoerde r e i z i gers . 

j aar 
e 1 klasse 2

e 
kla s s e  

e 
3 klasse ve rminderd t o t aa l  

tar ie f  

1 85 7  6 0 7  0 4 5  

1 858  5 8 7  7 1 1  

1 85 9  6 1 3  4 4 2  

1 860 6 4 2  9 1 5  

1 9 6 1  6 8 2  4 8 2  

1 8 6 2  685 3 6 0  

1 86 3  7 2 1  0 8 2  

1 864 2 9  928 1 0 1  4 9 6  5 9 9  8 7 9  3 3  2 7 9  7 6 4  5 8 2  

1 8 6 5  2 8  9 5 9  1 00 480 6 7 0  4 7 8  3 7  85 7 8 3 7  7 7 4 

1 854 • 1 1 5  7 6 1  fr . 1 86 0  • 4 6 9  988 f r . • • 
1 855  • 1 84 460 f r . 1 8 6 1  • 500 0 9 3  f r . • • 
1 856  • 388 0 2 3  f r . 1 86 2  • 5 0 7  6 1 7  f r . • • 
1 8 5 7  • 4 3 7  435  f r . 1 86 3  • 54 1 7 2 9  fr . • • 
1 858  • 4 2 4  8 1 6  f r . 1 8 64 • 5 7 2  1 82 f r . • • 
1 85 9  • 445  2 2 3  fr . 1 865  • 6 1 9  6 5 6  f r . • • 

Bron . 
LOlSEL , F .  : 䄀渀nuaire Spéc ial des Chemins de fer Be Ige , ( per iode 1 83 5  à 

1 86 5  inc lus ) .  
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DE SPOORWEG TE OKEG䔀䴀 . 

Vanaf 1 85 3  moe t he t geme en t eb es t uu r  van Okegem reeds inzage gehad 

hebben van de p lannen van de aanleg van de spoorweg van Dender en 

Waes . 

Op 24  februar i  1 85 3  richt t e  he t gemeentebes t uur e en ve rzoekschr i f t  

aan de minis t e r  van Openbare Werken . Hierin verzochten ze hem in 

hun naam en in naam van de gemeentebe turen van P amel en Denderhout em 

een hal t e  te  voo r z ien op de aan t e  l e ggen spoo r l i j n  van Dender en 

Wae s . He t antwoord hie rop was nega t ie f  en he t verzoek werd afgewe z en 

om vo lgende reden . De a f s t and Denderleeuw-Ninove bedraagt s lechts  

7 , 2  欀洀 en Okegem l ig t  ongeveer te  midden van deze  local i t e i t en ( s lec h t s  

op 3 欀洀 van h e t  gep lande s t a t ion van N inove ) . De rege lma t ighe id van 

de spoo rwegdiens t l i e t  niet  toe een hal t e  op te  r ichten op zo ' n  kor t e  

a f s t and . 

Begin 1 854  ontving de min i s t e r  opnieuw twee verzoeks c hr i f t en : het 

gemeentebe s t uur van Pame l en enke le inwone rs van Pame l-Ledeberg verzochten 

h i e r in om de opr ic h t ing van een s t a t ion t e  Okegem . Het advies van 

de Dire c t eur van Bruggen en Wegen was t erug afwij z end . Hij beweerde 

dat het op kor t e  a f s tanden - s le c h t s  de moe i te loont een hal t e  te  voo r z ien 

a l s  de z e  p laat s he t cent rum is van een dichte  bevolking me t een b e l angrij ke 

nijverhe id . Hij s t ip t e  ook aan dat Pamel geen verb inding had me t 

Oke gem en er dus geen voordeel b ij � hebben , t en z ij er  een b rug 

over de Dender kwam . 

On tei genin gen van de gron den voor de spoor wegbeddi ng. 

Op 4 j uni 1 85 3  l i e t  burgeme e s t e r  Jan Frans Hendrickx aan de bevo lking 

bekend maken dat het  "plan met den indicat ieven S t a e t  der  percee len 

onder de gemeent e  Okegem gelegen om t e  worden aangekocht voor de 

dae r s t e l l ing der Yzeren Weg van Dender en Wae s  gedurende acht dagen 

ten zij nen huize t e r  inzage l i g t  van de be langhebbende e igenaars 

van 9 tot 1 2  u en van 2 t o t  4 u" . 

. . 



Dit bericht werd afgekond igd op de z ondagen 5 en 1 2  j uni 1 8 5 3- (vanop 

de s t een aan he t kerkho f )  en een afschri f t  daarvan werd aan de ingangsdeur 

van de kerk en gemeentehu is aangeplak t . He t gemeentebes t uur werd 

hiertoe verzocht b ij besluit  van de gouverneur dd . 1 3  me i 1 85 3 .  

Een spec iale commis s ie die de klacht en omtrent de ont e igeningen moe s t  

onderzoeken vergaderde een e e r s t e  maal in het s t adhuis van Oudenaarde 

op 29 j uni 1 85 3 . 

Bedoeld p lan en indicat ieve s taat vonden we niet  t e rug . We hebben 

ook geen idee van de inged iende klac h t en ; waarschij nlij k waren alle 

e igenaars akkoord me t de  voorge s te lde vergoeding voor hun afges t ane 

gronde n .  

He t enige gegeven dat ons een b e e ld gee f t  van he t t racé van d e  spoo rweg 

en de onte igening van de gronden is de mut a t iesche t s  (af l ij n ings s c he t s )  

die he t kada s t e r  reeds in 1 85 5  t ekende . Hierop s te l len we vas t 

dat van 5 4  perce len grond een deel  ingenomen we rd door de spoorwegbedd ing . 

So洀洀ige perce len werden z e l f s  middendoor gesneden zodat de delen 

l inks en rechts van de spoorweg lagen , wat z e ker wat moe i l ij kheden 

voor de bewerking of  Q�bouwing zal opgeleverd hebben . 

De spoorwe g loopt in N . O . -Z . W . -r icht ing (Denderle euw-Ninove ) over 

een afs tand van 2 l OOm of ruim 2 欀洀 .  ove r  he t grondgeb ied van Okegem . 

Af s t andspa len die nu naas t de spoor lij nen z ij n  geplaa t �  ( en ook op 

de s t afkaarten z i j n  ge t ekend ) lat en ons ook toe de a f s tand van de 

spoorlijn op Oke gems geb ied te bepalen . Bij na aan de grens Denderleeuw­

Okegem s taat een kilome t e rpaa l  waarop 2 7  欀洀 s t aa t . Op een paar honderd 

me t e r  van de grens Okegem-Ninove s taat kilome t e rpaal 29 km . 

Opval lend is ook dat he t tracé van de spoorweg niet  overal dezel fde 

breed t e  hee f t  : deze variee r t  van + 10  m tot + 35 m.  De groo t s t e  

breed te komt voor o p  de s t rook tussen de Kat t e s traat en Rief s t raat . 

Dat geb ied is het laags t gelegen gede e l t e  van Oke gem , een verzonken 

gebied . 

Hiermee moe s t  de spoorwe gmaat schappij dus rekening houden en een 

gro t ere oppervlakte voor z ien om een dege l ij ke "bas i s "  te hebben voor 

de spoorweg . In deze s t rook we rd heel wa t grond aangevoerd . Op sommige 

plaat s en wel t o t  een hoogte van 4 à 5 m .  Hier v inden we dan ook de 

hoogste " talluds " van de spoorweg . 

Op andere plaa t s en b . v .  tus s en de ove rweg Fon t e inst raa t en de Haze leer­

s t raat diende men he el  wat grond uit  te graven , zodat hier de spoorweg 

verzonken l igt en de tal iuds langs de aanpalende gronden liggen . 
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Aan de hand van de  naf lij ningss�he ts·;' probeerden we een ruwe be rekening 

t e  maken van de ingenomen opp⸀攀rvlak�e en ·kwamen t o t  de vas t s t e l l ing 

dat de oppervlak t e  van de spoo rwegbeäⴀ搀ing ca . 4 ba 50 a bedraag t . 

D i t  is  bij na evenvee l  a l s  de t oenmal ige opp e rvlakte van de wegen . 

Vol gens he t kadas t e r  bedroeg de oppervlakte van g ro t e  en andere wegen 

in 1 83 2  ruim 5 ha . Hoevee l  de maatschapPij voo r d i e  onte igende gronden 

be taalde konden we n i e t  t erugvinden . 

Toen de aanlegwe rken van de spoorwe-g al goed aan he t opschie t en waren , 

dacht he t gemeentebes tuur e raan de " p lae t s pu t "  o f  wa t erpoe l te laten 

dempen me t grond die de spoorwe gma a t s chap p ij ter beschikking wou 

s t e llen . 

Die put o f  wat e rplas was e igendom van de gemeente  en s taat z e l f s  

nog in d e  kadas t ra l e  legger van Popp opg e t ekend onde r h e t  nr . 8 1  

me t een oppervlakt e van 1 9 0 
2 

Hij nam dus een b e t r ekke l ij k  groot m .  

gedee l t e  van de "Plaa t㨀猀 "  in en lag tussen he t voorma l ig hu is van 

scho o lme e s t e r -ko s t e r  J an Ant oon Van der  Spe e ten ( nu eigendom van 

de e rven J .  Beeckman )  en he t voorma l ig huis van Geo rges Van Da洀洀e 

( nu bewoond door E .  Vleeshouwer-Van d en Sp iegel ) .  

Die wat erpoe l was e r  van oudshe r . Hij  behoorde waarschij nlij k t o t  

he t groot dome in van de f am i l ie Corne l ius Covens die  d e  oude ho f s tede 

" Ho f  te  Rabuys "  b ewoond e . Op . de 

s taat die  poe l opge t e kend 9nder 

en de  boomgaard h e t  nr . 7 3� 

primit ieve 
b is 

nr . 7 3  � kadas t erkaar t van 1 8 1 0  

h e t  huis Covens had nr . 7 5  

Waarschij n l ij k d iende d i e  " pu t " vroeger als  drenkplaa t s  o f  waadp laa t s  

voor de  dieren van he t hof . 

He t gemeent ebes tuur was van oordee l  dat d ie "p lae tsput"  o f  pöel geen 

enke l nu t mee r  had . Inte gend eel hij b e ro kkende de gemeenschap groot 

nad e e l  op hyg i ënisch gebied omdat het re genwa t e r  dat e r in vloeide 

er b le e f  ins taan wan t  e r  was geen afvoer en d i t  s t ils t aand wa t e r  

veroorzaakte ongezonde u itwas emingen . 

Het  gemeentebs tuur van Okegem had e r  reeds e e rder aan gedacht d i e  

p u t  op t e  vullen maar er was gebrek aan grond . 

Nu was e r  e c h t e r  een goede kans daar b ij de we rken aan de spoorl i j n  

gro te  hoevee lheden grond t e  verkr ij gen waren . D e  gemeente raad b e s l i s t e  

daarom in z ij n  z i t t ing van 2 3  f ebruari 1 85 4  d e z e  p oel te  vullen me t 

grond die door de spoorwegmaat s chapp ij  t e r  b e s ch i kking zou ge s t e ld 

worden . 

. . 
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He t geme e n t e b es t uur en de inwoners van Okegem waren b i j  de u 1 tvoer ing 

van de we rken z e e r  waakzaam dat hun b e langen n i e t  t e  f e l  ge$chaad 

we rden . Hier  vo lgen enke l e  b ewij z en daarvan . 

Op 3 j u l i  1 854  kreeg de gouve rneur van Oos t -V l aand eren een ver zo ekschr i f t  

toeges tuurd d a t  onde r t ekend was door e en d e r t i g t a l  inwone rs van Oke gem . 

Als e i genaars o f  huurd e r s  d e e lden z e  h i e r in me e d a t  ver sc h i l lende 

p e r c e l en mee r s  (we id e )  of bos ge legen t e n  N . -W .  van de spoorweg geen 

voldoende afwa t e r ing meer hebben . Van oudshe r z o rgde een "arkgrach t "  

o f  wat e r loop die  e e n  b r e e d t e  had van 3 m e n  l , S m d i e p  was , voo r  

d e  afvoer van h e t  wa t e r  van d e  laagge legen we iden e n  bos sen naar 

de Dender .  B i j  de we rken van de spoo raan l e g  hee f t  men d e z e  wa t e r loop 

e en andere  r i c h t ing gegeven . De  wa t e r l e i d ing of  " aqueduc " die men 

nu ond e r  de spoorweg geme t s e ld hee f t  d ient me e r  om de spo o r l ij n voor 

ove rs t rom ing te vrij waren dan om hun we iden te ontwa t e r en . Want d e z e  

l iggen nu beneden he t p e i l  van de wa t e r l e id ing e n  kunnen dus nie t 

naa r deze  wa t e r l e id ing a f wa t e ren . 

Ze vroegen d a t  d e  gouve rneur de spoorwe gma a t s c happ ij z ou ve r p l icht en 

e en behoo r l i j ke "aqueduc " t e  maken op de p laa t s  waar de oude arkgracht 

o f  wat e r los  l iep en e e n  s lu i s  te  p laa t sen z owe l op d e  e e rs t  geme t s e lde 

gracht als op d e  nieuw te bouwen . 

De d i r e c t eur van Bruggen en Wegen , ge c onsu l t ee rd door d e  gouve rneur , 

adv i s e e r t  de maa t schappij  t e  verzo eken . e en supp l eme n t a i re "aqueduc " 

( le id ingskanaal ) t e  maken van c a . 1 m opening op d e  p laats  waar d e  

s poorweg d e  loop van de oud e  grach t  ove r s c hr i j d t  en  e rvoor zorgend 

dat  de bedd ing van d e z e  wa t e r l e iding ove r e ens t emt  me t de d ie p t e  van 

de grac h t . 

Hij s t aa f d e  z ij n  adv i e s  me t de b ewer ing dat de maa t s chapp ij door 

d i t  voo r s t e l  uit te voeren hee l  wat and e r  we rk en ve rwe rving van 

gronden kan u i t spa ren . 

Ter i l lu s t rat ie  vindt U een c o p i e  van e e n  d e e l  van d i e  b r i e f  me t 

de hand t ekening van de v e r z o eker s . 

Op 3 me i 1 856  d i ende schepen P i e t er J o z e f  Van Have rmae t b i j  de ar rond i s s e­

men t s c ommi ssar i s  e en klach t in t egen de maat s chap p ij Dender en Wae s  

d ie verzuimde de twee gekasse ide s t ra t en waar de spoorweg door loop t 

goed t e  hers t e l len , nl . de N inove s t raat ( buu r tweg nr . 1 )  en de Rat t en­

bergs t raat ( buur twe g nr . 2 ) . 

Deze s t ra t en war en voo r de aanleg van de spoorweg goed gekass e id 

en de vertegenwoordiger van de maat s chapp ij had een goede he rs t e l l ing 
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be loo fd . 

Voo ral de N inove s t raat ( nu Ka t t es traa t ) had h e e l  wa t t e  l ij den door 

het aanvoeren van de spoors t aven en b i ls ( dwa r s le gge r s )  en moe t  ove r  

een a f s t and van 3 5  m opnieuw gekas s e i d  worden . 

De Ra t t enbergs t raat is s le c h t  geka s s e id ( z e  i s  me t een " l ink" o f  

" l e e g t e "  ge legd ) zodat h e t  r egenwa t e r  e r  b l ij f t  s taan . Z e  moe s t  opnieuw 

gekass e id worden ove r een a f s t and van 2 5  m .  Hij  s c h r e e f  verder d a t  

d e  he rhaa lde verzoeken van h e t  gemee n t eb e s t uur n i e t  b e an twoord we rden 

en vroeg daarom z ij n  t u s senkoms t .  

Nogmaal s werd de D i r e c t eur van Bruggen en Wegen om adv i e s  gevraagd . 

Deze  dee lde in z i j n  rapp o r t  me e dat de  ove rwegen aan voorme lde s t ra t en 

we rke l ij k  in s le c h t e  s taat ve rkeren en ove r we inige t ij d  z u l len he r s t e ld 

z ij n ,  want de aanneme rs z ij n  be z ig a l l e  over gangen op de l ij n  Dende r le euw­

Ge raardsberg �n t e  he r s t e l le n . 

We hebben u e ld e r s  me egede e ld d a t  de s e c t ie Aal s t -Geraardsbe rgen 

o f f ic ie e l  op 7 apr i l  1 85 5  openge s t e ld we rd . Dus e e n  goed j aar nad i en 

is men nog be z ig me t hers t 椀밀e rken aan de ove rwegen . 

Op 6 s e p t emb e r  1 85 6  me ldde burgeme es t er Jan P hi l ip Van den Berghe 

aan de c ommis s a r i s  da t de  s t ra t en nog a l t ij d n i e t  b e hoo r l ij k  z ij n  

hers t e ld . Er he e f t  z ich we l een kas s e ier  geme ld om de  karre- o f  

wag 攀渀sporen o p  t e  t re kken , maar daarme e neemt he t geme en t eb e s t uu r  

geen genoegen . Hij vroeg daarom aan de  c ommi s sa r i s  b i j  d e  Maa t s c happij  

aan t e  dr ingen de hers t e lwer ken naar behoren uit  te  voeren . 

Na opnieuw adv i e s  ingewonnen t e  hebben b ij de D i re c t eur van Bruggen 

en We gen b e r ic h t t e  de c omm i s s a r i s  aan h e t  geme e n t e b e s tuur dat de 

c onduc teur van de Maa t s c happij  akkoo r d  gaat om c a . 1 5 0 m
2 

kas s e i  t e  

l e ggen op een b e d  van 1 5  cm zave l .  
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